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Contexto Mesas Tematicas
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Saludo representantes de todas
las organizaciones

Consideraciones Iniciales de las
Mesas

Actividades y Metodologia “Hoja
de Ruta”

Primera Mesa
Presentaciones
Discusion Ampliada

Propuesta Mesa 2 y Fecha



Consideraciones Generales de la Mesa
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La Mesa tendra caracter consultivo y de participacion voluntaria
Las reuniones seran realizadas en formato hibrido (online y presencial).
Las reuniones de cada mesa tematica seran grabadas.

En todas las sesiones estaran convocados todos los stakeholders del ecosistema de los
SAF, pero solo expondran aquellos vinculados a la tematica o quienes
extraordinariamente deban presentar.

Las discusiones o conversaciones entre los participantes se referiran a los temas
propios de los objetivos de la mesa de trabajo SAF

Las reuniones se llevaran a cabo en total conformidad con las leyes de competencia

No se intercambiara informacion o generaran acuerdos que puedan constituir posibles
infracciones a la libre competencia, conforme lo establecido en el Decreto Ley N°211 de
1973.

Correo coordinador mesa: vuelolimpio@mesasaf.cl



mailto:vuelolimpio@mesasaf.cl

Actividades para Desarrollar la Hoja de Ruta — SAF Chile

1. Proceso de Discusién en las Mesas Tematicas - Resultado (Minutas).

2. Proceso de trabajo con el Comité Consultivo - Resultado (Hoja de Ruta).

2030

X% SAF Chile




Referencias Metodologia Hoja de Ruta — SAF Chile
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Un camino para los vehiculos eléctricos
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Chile, fuente in planeta cero emisiones




Metodologia a Utilizar en las Mesas Tematicas, para la
Elaboracion de la Hoja de Ruta de SAF.

1. Informacién que debemos levantar 2. Elementos para la construccion de la hoja de ruta
(Mesas) (Minutas y Consejo)
v ldentificacion de actores involucrados

¢ Quiénes son los actores clave?

; A donde queremos llegar? ’
; Donde estamos?

;Qué brechas existen? :
;De qué manera llegamos alla? p

Vision global, visiones sectoriales de la cadena de
valor y criterios trasnversales de las organizaciones
0 pais.

Situacion actual global y sectorial
Brechas sectoriales

|deas, actividades, estratégias, difusiony
posicionamiento.



Estructura General de la Hoja de Ruta — SAF Chile

Alcance - Documento Hoja de Ruta:

1. Vision global, Visiones sectoriales y Criterios transversales.

1.1 Vision Global SAF en Chile
1.2 Visiones Sectoriales (Aeronautico, Distribuidores, Productores, Academia, Publico, etc)
1.3 Criterios Transversales (Sustentabilidad Ambiental, Ordenamiento Territorial, Innovacion y
Desarrollo, Productivo, Institucionalidad)
2. Brechas y Definicion de los Ejes Estratégicos.

2.1 Principales Brechas por Sector (Aeronautico, Distribuidores, Productores, Academia, Publico, etc)
2.2 Ejes Estratégicos.

3. Lineamientos Estratégicos

4. Propuesta de seguimiento, difusion y posicionamiento de la Hoja de Ruta



Contexto

Combustibles de Aviacion Sostenibles (SAF)
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Que son los Combustibles
de Aviacion Sostenible
(SAF)?

Son combustibles de aviacion no
convencionales producidos a partir de fuentes
biologicas (material vegetal o animal) y no
bioldgicas (por ejemplo, residuos municipales
o hidrégeno con CO2 residual).

COMBUSTIBLES DE
AVIACION SOSTENIBLES
SAF

ﬁi




Contexto de descarbonizacion de la aviacion

La aviacion es responsable de:
e aproximadamente un 2% de las emisiones globales de CO,.
e contribuye en un 5% al cambio climatico inducido por humanos.
e unas de las emisiones mas dificiles de descarbonizar.

Fuente: Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI)

915 millones de ’ ~ 2,000 millones

toneladas de CO, de toneladas de CO,

Sin aplicacién de medidas de mitigacién
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Metas globales de descarbonizacién

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) propone las siguientes metas:
Crecimiento neutro de emisiones a partir de 2020.
Cero emisiones de GEI para 2050.
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Contribuciéon a la reduccion
de emisiones al 2050

Avances
tecnolégicos.

Mejoras operacionales y Gris: Medidas basadas

de infraestructura

(incluyendo mejoras en la
eficiencia por factor de carga).

Combustibles de
aviacion sostenible




Beneficios de los SAF para la Aviacion

Descarbonizaciéon: permitiria reducir hasta en un 80% las emisiones de CO, en todo el ciclo
de vida del combustible.

Medioambiente: este combustible, al poseer menos impurezas, permite reducir las
emisiones de didxido de azufre y material particulado [5].

Diversificacién de la oferta: los SAF ofrecen una alternativa viable al jet fuel convencional y
puede sustituir el combustible tradicional por uno de origen mas diverso geogréficamente
mediante materias primas de cultivos no alimentarios.

Aspectos sociales y econdmicos: los SAF pueden dar beneficios econémicos, especialmente
a paises en desarrollo que poseen tierras inviables para el cultivo alimentario, pero que

son adecuadas para el crecimiento de materias primas para el SAF. Por otro lado, la
infraestructura de refinado suele instalarse cerca de las fuentes de materias primas, lo que
generaria mds puestos de trabadjo y actividad econémica.



Combustibles de aviacion sostenibles (SAF)

Materias primas Por definicion, la materia prima para la produccion de SAF es renovable o de residuos.

Opciones actuales mas comunes Mas probables para mediados de siglo

Residuos Residuos de
Aceites solidos procesamiento Residuos
residuales municipales de la madera agricolas
|gases y forestales
industriales

Cultivos

olec§qs Y Fuentes para
celulosicos Power-to-liquid

Fuente: IATA.



Criterios de sostenibilidad para SAF

Para que un combustible de aviacion sea considerado sostenible, este debe cumplir con diversos criterios de

sostenibilidad, algu

nos de estos son:

» Deben producir emisiones de gases
de efecto invernadero en su ciclo de
vida sustancialmente menores que los
combustibles fésiles convencionales. Una
reducciéon base de 60% de emisiones de GEl es
recomendada?

.o Para lograr una produccion global sostenible

de SAF se requiere de un rango amplio de
materias primas, al no existir una Gnica que
pueda suplir la necesidad [9].

’. No debe producirse con biomasa obtenida de

>
>

tierras con altas reservas de carbono.

» Debe contribuir al desarrollo social y econémico.

» No debe desplazar ni competir con los cultivos
alimentarios.

No puede provocar deforestacion.

Debe minimizar el impacto en la
biodiversidad.

Ser sostenibles con respecto al uso de la
tierra, el agua y la energia.



Tecnologias para la produccion del SAF

Para que un combustible sea aprobado para su uso
en aviones, debe cumplir con el estandar ASTM.

Esta especificacion cubre la produccion de
combustible jet y establece criterios de mezcla entre
combustibles convencionales y sintéticos. Asi, los
procesos actualmente aprobados para la produccion
de SAF son 7, con un % de mezcla maximo del 50%.

ASTM
D7566
anexo 3

ASTM
D7566
anexo 5

ASTM
D7566
anexo &

Proceso de conversién Abreviacién
Quercseno parafinico sintetizado por
hidroprocesamiento Fischer-Tropsch

Fischer-Tropsch hydroprocessed synthesized
paraffinic kerosene

Quercseno parafinico sintetizade a partir
de Esteres y Acidos Grasos
Hidreprocesados HEFA
Synthesized paraffinic kerosana from

hydroprocessed esters and fatty acids

Iso-Parafinas Sintéticas a partir de
azicares fer hidropr

SIP
Synthesized isc=paraffins from
hydroprocessed fermented sugars

Querosenc Parafinico Sintético

FischersTropsch mas arematicos

Synthesized kerosene with aromatics derived FT-SKA
by alkylation of light aromatics from
nonepetroleum sources

Queroseno derivado de Alcohol
ATLSPK
Alcohal to jet synthetic paraffinic kerosene

Quercseno producido por Hidrotermdlisis

Catalitica cHi

Catalytic hydratharmelysis jet fuel

Queroseno producido por
Hidrocarburos-Esteres y Acidos Grasos
Hidroprocesados

HC-HEFA-SPK
Synihesized paraffinic kerosene from
hydrocarbenshydroprocessed esters and fatty
acids

Carban, gas natural y
biomasa, power to liquid

Bio=aceites, grasa
animal, aceites
raciclados

Biomasa utilizada para
la produccidn de azdcar

Carbon, gas natural y
biomasa

Biomasa procedente de
la produccion de etanol
o ischutanal

Triglicéridos como el
acale de soja, jatrafa,
camelina, carinata y
tung

Alga

10%

50%

10%



Avances a Nivel Internacional de los SAF

24 politicas "oy Mas de
adoptadaso | 400.000 vuelos
bajo desarrollo - comerciales

@ : han usado SAF

- —

53 aeropuertos
distribuyen SAF

27,4 billones

de litros de SAF
bajo acuerdo de
compra

7 procesos de
conversion
certificados

Fuente: OACI [5], IATA.
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Sky Airline

Sobre nosotros
Creada en Chile en 2002.

VoW WV VYV VvV WV

Primera aerolinea en Chile que opera bajo un modelo de bajo coste.

23 aerolinea mas importante de Chile y Peru por cuota de mercado (27% CL; 20% PE).
Operamos en 8 paises con la reciente incorporaciéon de Estados Unidos.

Cubrimos 16 rutas nacionales en Chile, 12 rutas nacionales en Perl y 21 rutas internacionales.

Hemos transportado mas de 43 millones de pasajeros (CL y PE).

Airline Ratings

P ?h‘rﬁneRatings

Operational safety award

Ch-aviation

Gl
ch-aviafion

The newest aircraft fleet on the
continent and the second in the world

Main recognitions

OAG

connecting the
world of travel

America’s most punctual Airline
(August & September 2022)

S,
-

%

*Q_Jr

e

First Airline to obtain the ACHS seal for

adapting the process to the new COVID-

19 security measures

SOIY

Punta Cana

SKYTRAX

Best regional Airline 2014,2015 and
2016
The Best Low Cost Airline in South
America in 2018 and 2019

Santiago &
de Chile

The Best Low Cost Airline in South
America 2022

IATA Operational Safety Audit
ograme
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Nuestro camino hacia la sostenibilidad SOIY

Crecimiento regional y nacional sostenible gracias a una flota mas respetuosa con el medio ambiente

Vo WV VWV Y

En 2018 iniciamos un proceso de renovacion de toda nuestra flota que opera con aviones de corto-medio alcance.

Ya hemos incorporado 28 aviones A320-21 Neo con motores de Ultima generacion

A partir de junio de 2020, operamos la flota mas eficiente de Sudamérica compuesta Unicamente por aviones con tecnologia NEO.
Actualmente somos la Unica aerolinea en el mundo que opera 100% con tecnologia NEO.

La flota NEO emite un 30% menos de CO2, un 50% menos de NOx y un 50% menos de contaminacion acustica vs la flota CEO.

Estamos comprometidos con los objetivos de la IATA y con lograr la neutralidad de carbono para 2050.

Evolucion de la flota

2021-22

Edad promedio:

2018 : 11.3 aios
2019 : 5.3 afos
2020 : 1.3 aios
2021 : 1.8 aios

o2

13 Airbus A319

2 Airbus A320

T o~
RO

4 Airbus A320 Neo

o4

9 Airbus A319

15 Airbus A320
Neo

17 Airbus A320
Neo

25 Airbus A320

Nan

3 Airbus A321 Neo

20
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Reduccion de emisiones mediante renovacion de flota S>Y

Hoy somos la aerolinea con menos emisiones de CO, por asiento (grCO,/ASK) y pasajeros
transportados (grCO,/RPK) en aviones de corta distancia de la region.

Intensidad de emisions CO,* Eficiencia combustible

220,2
5
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grco,/RPK ngOz/ASK RPK/It ASK/It
En 12 afios, hemos reducido las emisiones de CO2 por asiento en un 66%.
Nuestra antigua flota generaba 89,7 gr de CO2 por RPK. Con nuestra flota NEO, la media en 2022 es de 65,2 gr de CO2 por RPK.
Esto significa una reduccién del 27% en comparacién con nuestras emisiones previas a la pandemia en 2018.
De media, podemos transportar 3x RPK por litro de combustible en comparacién con 2010 >

*S6lo se consideran las emisiones de CO2 procedentes de la combustion del combustible de aviacion.



El futuro de lo
presenta




El desafio: Hacer el SAF accessible SOIY

Para seguir reduciendo nuestras emisiones y alcanzar las cero emisiones en 2050, necesitamos
asegurar el acceso a combustibles sostenibles.

> éCuales considera son las principales barreras para la implementacion y uso de SAF en Chile?

- Desplegar la transicidn sin tener que subir el precio a pasajeros. No podemos frenar la democratizacién de los cielos.

- Actualmente no existen incentivos o mandatos para avanzar con la implementacion de SAF en Chile (p.ej. Inflation Reduction ACT
California 1 - 1,75 USD/gal; Fit for 55 EU).

- No existe un diagnodstico pais sobre la disponibilidad de materias primas y capacidad productiva de SAF en Chile.

- Se produce en cantidades muy pequenas en comparacion con la demanda de combustible. La oferta sigue siendo escasa, con menos
del 0,05% del uso total de combustible de aviacion en la UE2

- El SAF puede ser hasta 4 veces mas caro que el combustible convencional para aviones, lo que limita su expansion. Dado el pequefio
tamanfo del mercado chileno, se deberia considerar la adquisicion de SAF como una politica de estado con el fin de obtener volimenes
que permitan acceder a mejores precios.

- Las principales compafias aéreas se han asegurado mediante compras futuras practicamente la totalidad del suministro de SAF a
mediano plazo.

> éSu organizacion esta desarrollando una estrategia de conocimiento publico o tiene algin objetivo especifico en torno a la
adquisicion y uso de SAF? (metas, firmas de memorandos de entendimiento, otros.)
- Estamos explorando diferentes alternativas para hacer viable el uso de SAF en Chile.
- Hemos construido distintos escenarios respecto a la utilizacién de SAF en nuestra operacion.

> - No tenemos compromisos de conocimiento publico respecto al uso de SAF por las incertidumbres y distorsiones del mercado.

éCuenta con algun pilotaje de vuelo de SAF u otros temas que consideren relevantes para generar condiciones habilitantes
para el desarrollo de SAF Chile?

- Participaremos activamente en pilotajes de vuelos en Chile que se desarrollen en el marco de la Mesa SAF.
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Estrategia de
sostenibilidad de LATAM

1S CAMBIO CLIMATICO

6l ECONOMIA CIRCULAR

*N3 VALOR COMPARTIDO




S LATAM
AIRLINES

=
b

Cambio Climatico

&

:Qué buscamos? ;Cuadl es nuestra meta?

Avanzar hacia la carbono e Crecimiento carbono neutro con respecto a 2019
neutralidad de manera sostenible e Reducir/compensar el equivalente al 50% de

con el negocio, con el medio emisiones domésticas al 2030

ambiente y con los clientes. e Ser carbono neutral al 2050

TR b ot
.// ‘,k ,.,«.: o .
2 :
5.

b's'n—-7‘
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AIRLINES
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Nuestra hoja de ruta b
hacia la descarbonizacion

SAF
- Reduccion de peso - Nueva flota (~20% + eficiente). - Colaboracién publica- - Participacion activa en
- Estandarizacion de - B787: 30 (+2 por llegar) privada proyectos (ej. CO,Bio)
procesos de vuelo, gestion - A320neo: 14 (+86 por llegar) - Generacion de - Priorizar proyectos de
del plan de vuelo y - LATAM Pilot Tools alianzas con conservacion de ACB
optimizacion de rutas - Generacion de modelos de productores y clientes - Priorizar co-beneficios con
- Software de Airbus DPO Machine Learning comunidades
(Descent Profile - TBD: Aeronaves con propulsion - Garantizar adicionalidad
Optimization) alternativa
- Lavado de motores
2,500
Emissions reduction
T 2000 contributions in 2050
f:: 34%
S 1,500
£ ™
E 1,000
LD: 500 )
0 Net-zero %
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
@) TECHNOLOGY OPERATIONS AND INFRAS TRUCTIRE SUSTAINABLE AVIATION FUEL mﬁ;‘gf“s“

FROM LOAD FACTOR|




S LATAM

=

AIRLINES

Mas que
descarbonizar

Hacia una aviacion
sostenible

Reglas claras, consistentes y
con incentivos

Reconocimiento de hoja de ruta
(que no hay un silver bullet)
Metas y acuerdos de largo plazo
Congruencia entre esquemas
nacionales e internacionales
Escalar produccion de SAF a
través de incentivos

Promover certificacion de offsets
de calidad con precios = a los

AVIACION
SOSTENIBLE EN
SUDAMERICA

¢ QUE SE REQUIERE?

1 Compromiso de la industria
Apoyo gubernamental
Participacion de los clientes

Habilitar la hoja de ruta hacia
la carbono neutralidad

 Eficiencias costos Involucramiento de otros
1 SAF sectores
[ Nuevas tecnologias y aeronaves

Captura de carbono y offsets Crecimiento sostenible

Ampliar el acceso a volar (no aumentar
el costo para los pax.)

Seguir mejorando la conectividad de
Chile y la region

Potenciar fuentes de competitividad y
crecimiento econémico




SZLATAM
? AIRLINES

Nuestro
compromiso
de SAF

- 2030 — Usar 5% de
SAF en las
operaciones de
LATAM

- Priorizar el SAF
producido en
Sudamérica

- Tiene que ser
sostenible (criterio
ambiental, social y
econdémico).

¢ B : = :

@

o

9%

DE LAS OPERACIONES
AL 2030

EQUIVALE A
80 millones

de galones
AL 2030

L

b

SITUACION ACTUAL:

2a7

VECES EL PRECIO DE JET FUEL

OFERTA ACTUAL DE SAF MUNDIAL:

<1% de las
S operaciones

O litros

DE SAF PRODUCIDO EN
SUDAMERICA A LA FECHA



S LATAM
AIRLINES
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;Cudl es el desafio?
Buscar el equilibrio del mercado

N
©>

Aumentar
oferta

7\

N

N

...Para satisfacer la demanda a una escala comercial

- ¢lIncentivar la oferta (ej. subsidios /
beneficios tributarios)?

- ¢Obligar la demanda (ej. mandatos)?

- ¢Mecanismos del mercado? (ej. Book &
Claim)?

Consideraciones|

- Un mercado elastico: evitar traspasar
los costos al pasajero

Requiere:

- Colaboracion publico-privada

- Inversion publica

- Incentivos a la inversién: marcos
normativos/legales a largo plazo



32 LATAM
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AIRLINES

cPunto de partida?
Potenciales prioridades de corto plazo

e ;Qué potencial
tiene Chile?

e ;Qué
demanda/oferta
podria existir?

¢ Estan
presentes
aquellos que
tienen que estar?

e ;Qué podemos
aprender de
otros paises?

e (/Qué hace
sentido en Chile?

e ;A donde
gueremos llegar?
e ¢;Hoja de ruta?
e ;Condiciones
habilitantes?

¢, Coémo conversa con las
otras politicas publicas
nacionales?

(ej. Ley Marco de Cambio
Climatico, Estrategia H2V y
reforma tributaria)
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PASSENGERS AIRCRAFT

o Mesa SAF

-

Interés y desafios de las aerolineas para implementar el uso de SAF




JASMART

100

L2 cole de nurslsom 2sTanm
frepreserton 0 A2 fouma de Sudamdrnica.

w

)wﬂonm{,u. nos 000,

37




n
'chocale




Mesa de trabajo publico-privada:

Combustibles de Aviacion Sostenibles (SAF)

Do WY BID




Agencia de

“ Mesa de Trabajo SAF
Cambio Cimatics Posible APL

Noviembre 2022
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Agencia de Sustentahilidad y Cambio Climatico

Comité CORFO, pionero en
implementacién y certificacién de
compromisos voluntarios entre las
empresas y el estado.

Rol estratégico en la implementacién de
Politicas de Cambio Climatico y
Sustentabilidad.

Fomentamos la produccién sustentable, la
mitigacion y adaptacién al cambio climatico en las
empresas, con énfasis en las PYME y en los
territorios, a través del dialogo y la colaboracion
publico-privada.

La Agencia aspira a ser referente en materia de
cooperacion publico-privada en el desarrollo de
una economia sustentable, resiliente y baja en
carbono, y en el cumplimiento de los
compromisos internacionales asumidos por Chile
en estas materias.



o LT 1Y 1Y 2022 - 2026

SectorPublico SectorPrivado

Ministro de Economia (preside) Asociacion de Exportadores y Manufacturas, ASEXMA
Subsecretario del Medio Ambiente Central Unitaria de Trabajadores, CUT
Subsecretario de Energia Sociedad Nacional Agricola, SNA
Superintendente del Medio Ambiente Sociedad de Fomento Fabril, SOFOFA
Directora del Servicio Agricola y Ganadero Sistema B Chile
Representante de CORFO Asociacion Chilena del Hidrogeno, H2 CHILE

Directora Ejecutiva ASCC
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Carbono Neutralidad

Produccion
Limpia
sectnrial Descontaminacion

Otras Materias

Huella del Agua

Economia Circular
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® Documentos Acuerdo ® Metas especificas, y ® Tiempo definido y
acciones dirigidas a renovable
Produccion Limpia

® Creacion de
estandares voluntarios




Modelo Operativo Acuerdos de Produccion Limpia

Propuestade acuerdo Firmadel acuerdo

DIAGNOSTICO Il NEGOCIACION EVALUACION
S m : POBUCA ADHESION DE IMPLEMENTACION oot

MANIFESTACION rerriToriaL SR PRIVADA RERERSY CUMPLMIENTO

DE INTERES

201 APL a la fecha 15.000 establecimientos adheridos 86 % MiPyme
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Un APL se basa Un APL w

en la confianza '%“ fija metas
()

y colaboracion concretas de
enAtre el Estado . o Produccion Limpia <t
Y AsOClaciones " ar# para las empresas. 3K

Gremiales. "on, \]



Los APL miden heneficio
social y reducciones de

NAMA APL

2012 la ONU valid6 internacionalmente los APL
como la primera Accion de Mitigacion
Nacionalmente Apropiada (NAMA). Su reporte es
Unico al incorporar de manera sistematica una
evaluacién expost de varios cobeneficios
logrados, asi como la valorizacion de estos.

Reduccién de 1.385.494
toneladas de CO2e en 62 APL

Beneficio Social / Gasto
ASCC afio 2021

6,92

Indicador de propdsito Dipres

Valorizacion del beneficio social derivado de los
resultados de las acciones realizadas por las
empresas para reducir emisiones GEI y contribuir
al desarrollo sostenible, por UF gastada para
generar ese beneficio.
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APL Logistico

Minero Puerto
de
Antofagasta

Acuerdo firmado el 9 de Septiembre de 2016

Objetivo General — Incorporar las Mejores Técnicas Disponibles,
en la logistica asociada al transporte, acopio, embarque vy
desembarque del concentrado mineral a granel, desde y hacia el
Puerto de Antofagasta.

Gremio: Asociacion Industriales de Antofagasta.

Adhirieron las siguientes empresas: CODELCO, SIERRA GORDA
SCM, ALTONORTE S.A, Antofagasta Terminal Internacional S.A,,
Empresa Portuaria Antofagasta y Ferrocarril Antofagasta
Bolivia.



Principales Impactos
y Resultados APL
Logistico Minero
Puerto de
Antofagasta
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Término del Conflicto

Inversién de 11.000 millones de pesos

Eliminacién de camiones encarpados (carros sellados,
tapas rigidas y contenedores de volteo)

Sistemas de limpieza ( camiones, vehiculos e
instalaciones- barredoras moviles)

Resultado— Reduccién de emisiones de PM10 en EPA
(Puerto y Antepuerto) en un 90%.
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contacto@ascc.cl Fono: +(56 2) 2688 4500
http://www.agenciasustentabilidad.cl/
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Primera Mesa Tematica

Interés y desafios de las aerolineas para implementar el uso de SAF



Actores Clave de la Primera Mesa Tematica

» JetSMART

» LATAM

» SKY

» Ecocopter

» Aerovias DAP
» ACHILA

» |ATA

» Airbus



Presentaciones

» Contexto SAF - Mauricio Utreras

Aerolineas

»  SKY - Marco Larson - Encargado Sostenibilidad

»  Latam - David Harry - Asuntos Publicos - VP Asuntos Corporativos
» JetSmart - Diego Convalia

»  Agencia de Sustentabilidad y Cambio Climatico - Ismael Diaz



Discusion Ampliada

Interés y desafios de las aerolineas para implementar el uso de SAF



Discusion Ampliada

1. ¢A donde queremos llegar?

» Queremos escucharlos para identificar la vision sectorial en el desarrollo de los SAF en
Chile.

» Objetivos y/o metas que desean alcanzar en el mediano y largo plazo (2030).

» Queremos identificar los criterios transversales en los que se enmarca su vision y objetivos
y/0 metas (ambientales, sociales y econdmicos, entre otros)

» Conocer los posibles escenarios a futuro si no existe un cambio en las tendencias actuales
en el desarrollo de SAF en Chile.

2. ;:Donde estamos?

» Buscamos conocer su situacion actual (linea base, experiencias) en cuanto a el uso de SAF.
» Saber con que sectoresy actores han interactuado para dar los primeros pasos.



Discusion Ampliada

3. ¢Qué brechas existen?

» Queremos escucharlos para identificar las principales brechas (propias o de terceros) que
puedan limitar alcanzar su visidn expuesta, objetivos/metas.

4. ;De qué manera llegamos?

» Luego de conversar sobre las brechas, para ir identificando los temas criticos que
deben ser abordados en la Hoja de Ruta. Queremos escuchar sus ideas y
propuestas, para avanzar hacia el cierre de las brechas identificadas.



Propuesta Mesa 2

» Mesa Tematica 2: Interés y desafios de Importadores, Productores,
Refinerias y distribucion/abastecimiento de SAF.

» Fecha: Lunes 12 de Diciembre 2022
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